


































İÇTEN YANMALI MOTORLARDA ATEŞLEME SİSTEMİ

Buji ile Ateşlemeli Motorlar
Bu tip ateşlemeli motorlarda karışım yanma odasına gönderildiğinde veya yakıt püskürtüldüğünde ateşlemenin, ateşleme bujisi ile sağlandığı 
motorlardır.
Buji ile ateşlemeli motorlarda kullanılan yakıtlar:
• Benzin
• LPG
• Doğalgaz olabilir.

Yakıt sistemlerine göre buji ile ateşlemeli motorlar:
• Karbüratörlü
• Tek Noktadan veya Çok Noktadan Enjeksiyonlu
• Direkt Enjeksiyonlu

Ateşleme tiplerine göre:
• Klasik Ateşleme Sistemi
• Elektronik Ateşleme Sistemi

Sıkıştırma ile Ateşlemeli Dizel Motorlar
Havanın sıkıştırılıp, ECU aracılığıyla yüksek basınçlı yakıt enjeksiyon sistemi ile yanma odasına direkt olarak püskürtülerek ateşlenmesi sağlanan 
içten yanmalı motor çeşididir. Yanma olayının verimli gerçekleşebilmesi için yakıtın zerreler haline ayrılması ve yeterli hava ile karışması gerekir. 
Benzinli motorlara göre partikül madde oluşumu yüksektir. Bu yüzden Euro normlarına uygun üretilirler.
• Gürültülü ve titreşimli çalışırlar. (Günümüz teknolojisinde minimum)
• Soğuk havalarda daha kolay çalışabilmesi için ısıtma bujisi kullanılır.
• Benzinlilere göre daha az yakıt tüketirler.
• Güç olarak benzinlilerden daha düşüktür ama sıkıştırma oranı yüksek olduğu için torkları daha yüksektir.
• Yakıt enjeksiyon sistemleri hassastır. Bakım maliyetleri yüksektir.



İÇTEN YANMALI MOTORLARIN TEMEL PARÇA VE SİSTEMLERİ

Volan
Dış kısmında dişililer bulunan bir disktir ve motorun arka 
tarafında bulunur ve krank milinin ucuna monte edilmiştir. İlk 
çalıştırmaya yardımcı olur, motorun dinamik dengesini sağlar 
ve ÜÖN ve AÖN nın kolay geçilmesini sağlar. 

Krank Mili
Motorun dönen güç çıkışı elemanıdır. Ağır ve farklı bir yapıya 
sahiptir ve bu nedenle dengelenmemiş büyük atalet 
kuvvetleri meydana getirir. Sürtünme kayıplarının önemli bir 
yüzdesi krank ana yataklarında meydana gelir. Ağırlığının 
önemli bir kısmını ilave edilen dengeleme kütleleri oluşturur.



İÇTEN YANMALI MOTORLARIN TEMEL PARÇA VE SİSTEMLERİ

Kam Mili
Üzerine uygun bir şekilde yerleştirilmiş kamlar ile açmak için 
supapları iter. Bu işlemi ya doğrudan doğruya kendisi, ya itici 
çubuklar ve manivelalar vasıtasıyla ya da sadece 
manivelalarla yerine getirir. Kamlar tarafından uygulanan 
kuvvet yay kuvvetini yendiğinde supaplar açılmaya başlar.

Distribütor
Benzinli motorlarda ateşleme sisteminin bir elemanıdır. Yüksek 
voltajı akımı ateşleme sırası gelen silindirlere gönderir. 
Distribütör gövdesi üzerinde ayrıca mekanik ve vakum avans 
mekanizmaları (eğer varsa) bulunur. Elektronik ateşleme 
sistemine sahip modern motorların çoğu distribütörsüzdür.
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Marş Motoru
İlk anda motorun krank milini döndürmeye yarayan bir 
elektrik motorudur. Enerjisini aküden alır. Marş motoru dişlisi 
volan dişlileri ile eşleşir ve ateşleme sürekli olduğunda 
dişliler birbirlerinden ayrılır. 

Karbüratör:
Yakıtı atomize eder ve motorun dışında yakıt ile havayı karıştırır.Emme manifoldunun girişine monte edilir.

Enjektörler:
Yakıtı manifolda (manifolda püskürtmeli motorlar) veya doğrudan doğruya silindir içersine (dizel motorları ve GDI) 
püskürtür. Mekanik tipte veya elektrik tahrikli olabilirler

Alternatör (AC generator):
Motordan aldığı mekanik enerjiyi elektrik enerjisine dönüştüre bir jeneratördür (alternatif akım jeneratörü). Alternatör 
alternatif akım üretilir daha sonra b akım diyotlardan geçirilerek doğrultulur ve aküye gönderilir. Geçmişte alternatör yerine 
dinamolar (doğru akım jeneratörleri) kullanılmıştır.

Radyatör:
Radyatörler, özellikle otomobillerde ve aynı zamanda piston motorlu uçaklarda,demiryolu lokomotiflerinde,motosikletlerde 
içten yanmalı motorları soğutmak için kullanılır.
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Kavramalar (Debriyaj)
Makine terminolojisinde aynı eksende bulunan iki milden 
birinde olan hareketi diğerine iletmekte veya iletilen hareketi 
kesmekte kullanılan makine elemanları olarak tarif edilir. 
Otomotiv sanayinde ise motorla ile aktarma organları 
arasındaki irtibatı sağlamakta kullanılır. Motorla vites kutusu 
arasına bağlanmış olup, kalkışlarda motordaki hareketi vites 
kutusuna yavaşça ileterek sarsıntısız ve yumuşak bir kalkış 
sağlar. Taşıt durmakta veya hareket halinde iken motor ile 
vites kutusu arasındaki bağlantının kesilmesine, dolayısıyla 
vites değişimine olanak sağlar ve gerekli hallerde motor ile 
aktarma organlarının bağlantısının kesilmesini temin eder.

Hareket iletim ve kumanda sistemlerine göre göre kavramalar:

• Sürtünmeli mekanik kavramalar (Mekanik, hidrolik, elektromekanik, elektrohidrolik) 
• Sürtünmeli santrifüj kavramalar (Mekanik, hidrolik, elektromekanik) 
• Sürtünmeli elektrikli kavramalar (Mekanik, Elektromekanik) 
• Sürtünmeli Hidrolik kavramalar (Hidrolik) 
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